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1.1

FuBverkehr

FuBverkehr

Fehlende Querungshilfe

Knotenpunkt RathausstraBe/Rudolf-Reusch-StraBe

Es fehlt eine Querungshilfe fur zu Full Gehende, welche wegen Uberhohter Ge-
schwindigkeiten des Kfz-Verkehrs und schlechter Sichtbarkeit der zu Ful
Gehenden zwischen parkenden Autos erforderlich ist.

Abbildung 1.1: fehlende Querungshilfe am Knotenpunkt Rathausstralie/Rudolf-Reusch-Stralle

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 1.2.

Knotenpunkt RiidigerstraBe/WotanstraBe

Es fehlt nach Aussage der Anwohner eine Querungshilfe fur zu Ful Gehende Uber
die Rudigerstralle, um zum Spielplatz Freiaplatz zu gelangen — insbesondere vor
dem Hintergrund, dass hier viele Kinder unterwegs sind und daher der Umweg
Uber die Lichtsignalanlage am Knotenpunkt Rudigerstralie / Siegfriedstralle nicht
zumutbar ist.
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FuBverkehr

Abbildung 1.2: fehlende Querungshilfe am Knotenpunkt Rudigerstralie/Wotanstrale
(links Blickrichtung Osten, rechts Blickrichtung Norden)

Malnahme zur Behebung des Defizits: 2.4.

Knotenpunkt SchottstraBe/Roedeliusplatz

Es fehlt nach Aussage der Anwohner auf Hohe des Roedeliusplatzes eine Que-
rungshilfe fir zu Full Gehende Uber die SchottstralRe. Dieses Defizit wird im
Rahmen der laufenden Umgestaltung des Roedeliusplatzes nicht behoben.

Abbildung 1.3: fehlende Querungshilfe am Knotenpunkt Schottstrale/Roedeliusplatz

Mafnahme zur Behebung des Defizits: Derzeit gibt es keine Moglichkeit zur Errich-
tung einer Querungshilfe Uber die Schottstrale auf Hohe des Roedeliusplatzes.

Knotenpunkt Alte Frankfurter Allee / SiegfriedstraBe

Der Knotenpunktbereich ist sehr grof3. Die sich ergebende Breite der zu queren-
den Fahrbahn erschwert das Queren.
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FuBverkehr

Abbildung 1.4: grolle Verkehrsflache am Knotenpunkt Alte Frankfurter Allee / Siegfriedstralle
MaRnahme zur Behebung des Defizits: 1.1.

Westliche GotlindestraBBe

Auf der Nordseite endet der Gehweg am Friedhof. Das Queren der Gotlindestrale
ist wegen Uberhdhter Geschwindigkeiten des Kfz-Verkehrs erschwert.

Abbildung 1.5: Ende des nérdlichen Gehwegs der Gotlindestralle am Friedhof
(links Blickrichtung Osten, rechts Blickrichtung Westen)

Malnahme zur Behebung des Defizits: 2.1.

Kita Singméuse

Die Querung der Gotlindestralle ist fur zu Full Gehende, insbesondere Kinder,
durch hohes Kfz-Aufkommen herausfordernd.
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FuBverkehr
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Abbildung 1.6: fehlende Querungshilfe Gber die Gotlindestralle

MalRnahme zur Behebung des Defizits: 2.2.

RathausstraBe zwischen DottistraBe und Rudolf-Reusch-StraBe

Im Bereich der Kita ,Weltentdecker* fehlt eine Querungshilfe fur zu Full Gehende.

Abbildung 1.7: fehlende Querungshilfe Uber die Rathausstralle

Malnahme zur Behebung des Defizits: 1.2.

Knotenpunkt Frankfurter Allee / RuschestraBe

Es fehlt die Fullgangerfurt im 6stlichen Knotenarm und die Wartezeiten an der
Lichtsignalanlage sind fur zu Full Gehende sehr lang.
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FuBverkehr

Abbildung 1.8: fehlende FuBgangerfurt am ostlichen Knotenarm des Knotenpunktes Frankfurter
Allee / Ruschestralie

MaRnahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmaoglichkeiten. Die Belange des Fullverkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu bertcksichtigen.

Knotenpunkt Frankfurter Allee / AlfredstraBe

Es fehlt die FuBgangerfurt im 6stlichen Knotenarm und die Wartezeiten an der
Lichtsignalanlage sind fur zu Full Gehende sehr lang.

Abbildung 1.9: fehlende FuBRgangerfurt am ¢stlichen Knotenarm des Knotenpunktes Frankfurter
Allee / Alfredstralle

Malinahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Die Belange des Fuverkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu berucksichtigen.
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FuBverkehr

1.2 Fehlende straBenbegleitende FuBwege

RutnikstraBe zwischen Rudolf-Reusch-StraBe und RuschestraBBe

Es fehlt ein strallenbegleitender Fullweg auf der nérdlichen Strallenseite.

Abbildung 1.10: fehlender straBenbegleitender Fuweg in der Rutnikstralle

Malnahme zur Behebung des Defizits: 2.9.

GotlindestraBe zwischen dem Friedhof und Siegfriedstral3e

Es fehlt ein straBenbegleitender FulRweg auf der nordlichen Strallenseite.

Abbildung 1.11: fehlender strallenbegleitender FuBweg in der Gotlindestrale (links StraBenabschnitt
ohne nordlichen Gehweg, rechts Ende des stralenbegleitenden Gehwegs am Friedhof)

Malinahme zur Behebung des Defizits: 2.1.
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FuBverkehr

GotlindestraBe zwischen DietlindestraBe und dem Zugang zum Landschaftspark

Es fehlt ein stralRenbegleitender Fullweg auf der nérdlichen Strallenseite.

Abbildung 1.12: fehlender strallenbegleitender Fullweg in der Gotlindestralie
MaRnahme zur Behebung des Defizits: 2.6.

Frankfurter Allee zwischen der Bushaltestelle Lichtenberger Briicke und der
HubertusstraBe

Es fehlt ein strallenbegleitender Fuweg auf der nordlichen Strallenseite.

Abbildung 1.13: fehlender straBenbegleitender FuBweg in der Frankfurter Allee (links Blick von der
Bushaltestelle Lichtenberger Bricke, rechts Blick von der Hubertusstra3e)

Malinahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Die Belange des Fuverkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu berUtcksichtigen.
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FuBverkehr

1.3 Gehwege in baulich schlechtem Zustand / "Trampelpfad"

Rudolf-Reusch-StraBe

Die Gehwege auf beiden Strallenseiten sind zwischen Hendrichplatz und Norman-
nenstralRe sowie auf der westlichen Straflenseite auch zwischen Rathausstralle
und NormannenstralRe in baulich schlechtem Zustand.

Y

Abbildung 1.14: Gehwegschéaden in der Rudolf-Reusch-Stralle

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 2.11.

RuschestraBBe zwischen Kunzeweg und RutnikstraB3e

Der Gehweg auf der éstlichen Strallenseite ist in baulich schlechtem Zustand.

Abbildung 1.15: Gehwegschéden in der Ruschestralle

Malinahme zur Behebung des Defizits: 2.12.
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FuBverkehr

HubertusstraBe zwischen Frankfurter Allee und dem Gelinde der SANA-KlIinik

Der Gehweg auf der westlichen Strallenseite ist in baulich schlechtem Zustand.

Abbildung 1.16: Gehwegschaden in der Hubertusstralle
MaRnahme zur Behebung des Defizits: 2.13.

HubertusstraBBe zwischen RiidigerstraBe und Fanningerstralle

Die Gehwege auf beiden Strallenseiten sind in baulich schlechtem Zustand.

Abbildung 1.17: Gehwegschéaden in der Hubertusstralle
Mafnahme zur Behebung des Defizits: 2.13.

Dreiecksfliche GudrunstraBe / RiidigerstraBe / KriemhildstraBe

Die Gehwege entlang der Dreiecksflache sind in der Rudiger- und Kriemhildstralie
in baulich schlechtem Zustand.
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FuBverkehr

Abbildung 1.18: Gehwegschaden in der Kriemhildstralle (links) und in der Rudigerstralie (rechts)

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 2.10.

Zu schmale Gehwege

RathausstraBe zwischen Rudolf-Reusch-StraBe und NormannenstraBSe

Der Gehweg auf der nordoéstlichen Strallenseite ist zu schmal.

Abbildung 1.19: zu schmaler Gehweg in der RathausstraRe

Malnahme zur Behebung des Defizits: 1.3.

NormannenstraBe zwischen RuschestraBe und Zufahrt zum Campus fiir Demokratie

Der Gehweg auf der sudlichen Stralienseite ist zwischen den parkenden Pkw und
dem Gebaude zu schmal.
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FuBverkehr

Abbildung 1.20: zu schmaler Gehweg in der Normannenstralie
MaRnahme zur Behebung des Defizits: 2.7.

DietlindestraBe zwischen Selma-Lagerl6f-Schule und OrtliebstraBe

Der Gehweg auf der westlichen StralRenseite ist zu schmal.

Abbildung 1.21: zu schmaler Gehweg in der Dietlindestralie

Malnahme zur Behebung des Defizits: 2.8.

1.5 Lange Wartezeiten an LSA

Knotenpunkt MéllendorffstraBe / Zufahrt Parkhaus ,,Ringcenter”

An der Lichtsignalanlage mussen zu Full Gehende lange warten, um die Mdllen-
dorffstrae zu queren.
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MafRnahme zur Behebung des Defizits: 2.14.

Knotenpunkt Frankfurter Allee / RathausstraBe

An der Lichtsignalanlage mussen zu Full Gehende und Radfahrende lange warten,
um die Frankfurter Allee zu queren.

MalRnahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Die Belange des Fullverkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu berucksichtigen.

Knotenpunkt Frankfurter Allee / RuschestraBe — Schulze-Boysen-StraBe

An der Lichtsignalanlage mussen zu Ful® Gehende lange warten, um die Frankfur-
ter Allee zu queren.

Malnahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Die Belange des Fullverkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu berucksichtigen.

Knotenpunkt Frankfurter Allee / Buchberger StraBe - AtzpodienstraBe

An der Lichtsignalanlage mussen zu Full Gehende und Radfahrende lange warten,
um die Frankfurter Allee zu queren.

Malnahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Die Belange des FuBverkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu berUcksichtigen.
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1.6

FuBverkehr

Mangelnde Barrierefreiheit

Knotenpunkt FanningerstraBe/HubertusstraBe

Es fehlt ein sicherer, barrierefreier Ubergang tber die Hubertusstrafe.

Abbildung 1.22: fehlender barrierefreier Ubergang am Knotenpunkt Fanningerstrafe/Hubertusstralie

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 2.5.

Knotenpunkt FanningerstraBe/SiegfriedstraBBe

Es fehlt ein sicherer, barrierefreier Ubergang Uber die Siegfriedstrale.

Abbildung 1.23: fehlender barrierefreier Ubergang am Knotenpunkt Fanningerstrale/Siegfriedstrale

Malnahme zur Behebung des Defizits: 1.4.
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FuBverkehr

Westliche GotlindestraBBe

Auf der Nordseite endet der Gehweg am Friedhof mit einem hohen Bordstein. Es
fehlt eine barrierefreie Querungsmaoglichkeit.

Abbildung 1.24: Ende des nordlichen Gehwegs der Gotlindestrale am Friedhof mit hohem Bord

MalRnahme zur Behebung des Defizits: 2.1.

Sonstiges

MédllendorffstraBe Hohe Rathauspark

Der Radweg auf der dstlichen Strallenseite ist entlang des Rathausparks aufgeho-
ben. Der Radverkehr wird in diesem Abschnitt auf dem Gehweg gefuhrt (Fullweg —
Rad frei). Dadurch ergeben sich Konflikte zwischen Ful3- und Radverkehr.

Abbildung 1.25: Radwegende am Rathauspark (links), Radweganfang am Rathaus (rechts)

Malinahme zur Behebung des Defizits: 3.6.
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2.1

Radverkehr

Radverkehr

Ungeeignete StraBenoberfliche / Radweg in baulich schlechtem
Zustand

RutnikstraBe zwischen Rudolf-Reusch-StraBe und RuschestraBBe

Die StraBenoberflache ist fur den Radverkehr ungeeignet: Sie ist rissig und un-
eben.

Abbildung 2.1: StraBenoberflache der Rutnikstralle
MaRnahme zur Behebung des Defizits: 3.2.

GotlindestraBe zwischen RuschestraB3e und Siegfriedstral3e

Die StralRenoberflache ist fur den Radverkehr ungeeignet: Sie besteht aus I6chri-
gen Betonplatten.
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Radverkehr

Abbildung 2.2: Strallenoberflache der Gotlindestralie
MafRnahme zur Behebung des Defizits: 3.1.

FanningerstraBBe zwischen SiegfriedstraBe und GudrunstraBe

Die StraBenoberflache ist fur Radfahrer ungeeignet: Die Fahrbahn besteht aus
GroRpflaster, lediglich in der Strallenmitte, wo die Strallenbahntrasse langfuhrt, ist
ein asphaltierter Streifen vorhanden. Dieser ist neben den Strallenbahngleisen
jedoch recht schmal.

Die schlechte Strallenoberflache ist an dieser Stelle besonders negativ zu bewer-
ten, weil die Fanningerstrale auch in diesem Abschnitt Teil des
Fahrradroutenerganzungsnetzes ist.

Abbildung 2.3: StralRenoberflache der Fanningerstrafle

MafRnahme zur Behebung des Defizits: 3.3.
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Radverkehr

Frankfurter Allee zwischen MagdalenenstraBe und MallendorffstraBBe

Der Radweg ist in baulich schlechtem Zustand.

Abbildung 2.4: Radwegschaden in der Frankfurter Allee

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 3.4.

MollendorffstraBe zwischen NormannenstraBBe und Frankfurter Allee

Der Radweg auf der westlichen Strallenseite ist in baulich schlechtem Zustand.

Abbildung 2.5: Radwegschaden in der Mollendorffstralle

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 3.5.
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2.2
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Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

Radverkehr

Knotenpunkt Alte Frankfurter Allee / HubertusstraBe

Eine ungehinderte Durchfahrt fir Radfahrende von der Alten Frankfurter Allee
kommend Richtung Innenstadt ist wegen des durchgehend hohen Bordsteins nicht
moglich.

Abbildung 2.6: hoher Bordstein am Knotenpunkt Alte Frankfurter Allee / Hubertusstralle

MalRnahme zur Behebung des Defizits: 3.11.

Zu schmale Radwege

Frankfurter Allee

Auf der nordlichen StraBenseite ist der Radweg zwischen der Hubertusstralle und
der Mdllendorffstrae zu schmal.

Auf der stdlichen Strallenseite ist der Radweg zwischen der Méllendorffstrae und
der AlfredstralRe zu schmal.
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Radverkehr

Abbildung 2.8: zu schmaler Radweg in der Frankfurter Allee, studliche Strallenseite

MaRnahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Die Belange des Radverkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu bertcksichtigen.

MollendorffstraBe

Die Radwege sind beidseitig zwischen der Frankfurter Allee und dem Loeperplatz
zu schmal.
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2.3
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Radverkehr

Abbildung 2.9: zu schmaler Radweg in der Méllendorffstralie (links westliche Strallenseite, rechts
Ostliche Strallenseite)

MalRnahme zur Behebung des Defizits: 3.5.

Ungiinstige Fiihrung der Radfahrer

RiidigerstraBe zwischen AtzpodienstraBe und SiegfriedstraBe

Es fehlt eine Radverkehrsanlage. Diese ist aufgrund der hohen Kfz-Verkehrs-
belastungen in der RudigerstraBe in Verbindung mit der zuldssigen Kiz-
Geschwindigkeit laut der FGSV-Empfehlung fur Radverkehrsanlagen (2010) erfor-
derlich.

Abbildung 2.10: fehlende Radverkehrsanlage in der Rudigerstralie

Malinahme zur Behebung des Defizits: 3.7.
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Radverkehr

RuschestraBe zwischen NormannenstraBe und BornitzstraBBe

Auf der westlichen StralRenseite fehlt eine Radverkehrsanlage. Diese ist aufgrund
der hohen Kfz-Verkehrsbelastungen in der Rudigerstralle in Verbindung mit der
zulassigen Kfz-Geschwindigkeit laut der FGSV-Empfehlung fur Radverkehrsanla-
gen (2010) erforderlich.

Auf der 6stlichen StralRenseite wird der Radverkehr auf dem Gehweg geflhrt
(FuBweg — Rad frei). Angesichts des hohen Radverkehrsaufkommens ist dies bei
der vorhandenen nutzbaren Wegbreite laut der FGSV-Empfehlung fur Radver-
kehrsanlagen nicht zulgssig.

Abbildung 2.11: fehlende Radverkehrsanlage in der westlichen Ruschestrale (links), gemeinsame
Fuhrung von strallenbegleitendem Fuf3- und Radverkehr in der dstlichen Ruschestrale (rechts)

Malnahme zur Behebung des Defizits: 3.8.

MollendorffstraBe Hohe Rathauspark

Der Radverkehr wird auf der o6stlichen Strallenseite auf dem Gehweg gefuhrt
(FuBweg — Rad frei). Angesichts des hohen Radverkehrsaufkommens ist dies bei
der vorhandenen nutzbaren Wegbreite laut der FGSV-Empfehlung fur Radver-
kehrsanlagen nicht zuldssig.
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Radverkehr

Abbildung 2.12: gemeinsame Fuhrung von strallenbegleitendem Ful3- und Radverkehr in der
Mollendorffstralie

MafRnahme zur Behebung des Defizits: 3.6.

SiegfriedstraBe zwischen RiidigerstraBe und Alte Frankfurter Allee

Der Radverkehr wird zwischen langs parkenden Kfz und den StralRenbahngleisen
gefuhrt. Aullerdem ist die StraBenoberflache mit GroRpflaster fur den Radverkehr
ungeeignet.

Abbildung 2.13: fehlende Radverkehrsanlage in der Siegfriedstralle
Mafnahme zur Behebung des Defizits: 3.9.

Knotenpunkt Frankfurter Allee / AlfredstraBe

Es fehlt eine Radverkehrsanlage in der Knotenpunktzufahrt in der Alfredstralie.
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Radverkehr

Abbildung 2.14: fehlende Radverkehrsanlage in der Knotenpunktzufahrt in der Alfredstralie

MaRnahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Die Belange des Radverkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu berUcksichtigen.

Knotenpunkt Frankfurter Allee / RuschestraBe

Die Radverkehrsanlage endet wenige Meter vor dem Knotenpunkt. Aus diesem
Grund wird haufig unerlaubterweise der Gehweg genutzt.

Abbildung 2.15: fehlende Radverkehrsanlage am Knotenpunkt Frankfurter Allee / RuschestralRe
MaRnahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-

rungsmoglichkeiten. Die Belange des Radverkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu berUucksichtigen.
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2.4

Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

Radverkehr

Knotenpunkt Frankfurter Allee / RathausstraBe

Die Frankfurter Allee ist fur Radfahrende, die aus der Rathausstralle kommen, um-
standlich zu queren: Es muss abgestiegen und das Fahrrad geschoben werden,
um die FuBganger-LSA zur Querung der Rathausstral’e und anschlieend die Ful3-
ganger-LSA Uber die Frankfurter Allee zu nutzen. Es gibt keine legale Méglichkeit,
ohne vom Fahrrad abzusteigen.

Abbildung 2.16: Knotenpunkt Frankfurter Allee / Rathausstrale

Malnahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Die Belange des Radverkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu berucksichtigen.

Nicht freigegebene EinbahnstraBen ohne dichte Umfahrung

RathausstraBe

Die RathausstraBe ist zwischen Normannenstrafle und Rudolf-Reusch-Stralle eine
Einbahnstralle und nicht fur den Radverkehr freigegeben. Dabei ist die Rathaus-
stralle in diesem Bereich Teil des Fahrradroutennetzes: Hier verlduft eine
Erganzungsroute.
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Radverkehr

Abbildung 2.17: fur den Radverkehr nicht freigegebene Einbahnstral3e in der RathausstraRe
MaRnahme zur Behebung des Defizits: 1.3.

Nordliche AtzpodienstraBe

Am Knotenpunkt Rudigerstralle/Atzpodienstralle ist die Einfahrt in den Knotenarm
Atzpodienstralle Nord verboten. Es handelt sich um eine unechte Einbahnstralie.
Es gibt fur den Radverkehr keine dichte Umfahrungsmaoglichkeit.

Abbildung 2.18: Einfahrt in den Knotenarm Atzpodienstrae Nord
Mafnahme zur Behebung des Defizits: 3.10.

FanningerstraB3e zwischen SiegfriedstraBe und Hagenstral3e

Dieser Abschnitt der Fanningerstralie ist eine Einbahnstralle. Es gibt keine dichte
Umfahrungsmdglichkeit fir den Radverkehr. Das ist insbesondere deshalb kritisch,
weil die FanningerstralRe Teil einer Fahrraderganzungsroute ist.
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2.5

Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

Radverkehr

Abbildung 2.19: fur den Radverkehr nicht freigegebene Einbahnstralle in der Fanningerstralie

MalRnahme zur Behebung des Defizits: 1.4.

Fehlende Fahrradabstellanlagen

U-Bahnhof Lichtenberg

Es gib zu wenige Fahrradstellplatze. Die vorhandenen Abstellanlagen sind Uberlas-
tet.

Abbildung 2.20: Uberlastete Fahrradabstellanlage am U-Bahnhof Lichtenberg

Mafnahme zur Behebung des Defizits: 3.14.
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

2.6

Radverkehr

Sonstiges

GotlindestraBe zwischen PlonzstraBe und HagenstraB3e

Es besteht ein ErschlieBungsdefizit durch Bike-Sharing-Angebote, wenn man ein
Einzugsgebiet von 400 m um die vorhandenen Bike-Sharing-Stationen zugrunde
legt.

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 4.1.

Wohnquartier Lindenhof
Es fehlt ein Angebot zum Leih-Lastenrad-Verleih.

Malnahme zur Behebung des Defizits: 4.2.

Knotenpunkt Frankfurter Allee / MollendorffstraBe - GiirtelstraBe

Der Knotenpunkt ist eine allgemeine Unfallhaufungsstelle fur alle Verkehrsteilneh-
mer. Teil des Problems fur den FuB- und Radverkehr ist, dass im Knotenarm
Gurtelstralle die Fullgangerampel schon ,Rot" zeigt, wahrend die Fahrradampel
noch kurz ,Grun® bleibt. Rechtsabbiegende Autofahrer achten nach Aussage von
Anwohnern mehr auf die rote Fullgangerampel und fahren ohne entsprechende
Rucksicht auf den Radverkehr. Das ist eine groRe Gefahr fur Radfahrende.

Abbildung 2.21: Knotenarm Gurtelstral3e des Knotenpunktes Frankfurter Allee / Méllendorffstralie
Gurtelstralle

Malnahme zur Behebung des Defizits: 3.12 und 6.1.
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

Von der Unfallkommission sind weitere MalRnahmen zur Erhohung der Verkehrssi-
cherheit zu erwarten.

Knotenpunkt Frankfurter Allee / Buchberger StraBe - AtzpodienstraBe

Der Radverkehr erhalt zum Queren der Frankfurter Allee von Sud nach Nord
abends und in der Nacht eine Freigabe nur nach Bedarfsanmeldung.

MafRnahme zur Behebung des Defizits: 3.13.



3.1

Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

OPNV

Nicht optimale OPNV-ErschlieBung

RuschestraBe zwischen Hoenerweg und Hendrichplatz

Die OPNV-ErschlieRung ist nicht optimal. Die Luftlinienentfernung zur nachstgele-
genen Haltestelle mit einem Angebot im 20-Minuten-Takt im Tagesverkehr (die
Bushaltestelle SchottstralRe, die U-Bahn-Station Magdalenenstrale oder die Stra-
Renbahnhaltestellen der Linien M13 und 16 in der Méllendorffstralie) betragt mehr
als der im Nahverkehrsplan Berlin 2019-2023 definierte Zielwert von 300 m bzw.
Toleranzwert von 400 m.

Das heildt, dass beispielsweise zwischen dem Jobcenter Berlin Lichtenberg in der
Gotlindestralle und der nachstgelegenen Haltestelle (Bushaltestelle Schottstralie)
ein Fullweg von etwa 650 m zurtckzulegen ist.

Malnahme zur Behebung des Defizits: 5.2.

Wohnanlage Lindenhof

Die OPNV-ErschlieRung ist nicht optimal. Die Luftlinienentfernung zur nachstgele-
genen Haltestelle mit einem Angebot im 20-Minuten-Takt im Tagesverkehr (die
Bushaltestelle Rudigerstr./Kriemhildstr.) betragt mehr als der im Nahverkehrsplan
Berlin 2019-2023 definierte Zielwert von 300 m bzw. Toleranzwert von 400 m.

Das heil’t, dass beispielsweise zwischen der Kita am Lindenhof und der Bushalte-
stelle Rudigerstr./Kriemhildstr. ein FuBweg von etwa 500 m zurlickzulegen ist.

Malnahme zur Behebung des Defizits: 5.1.



3.2

Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

OPNV

Mangelnde Haltestellenausstattung

Tramhaltestelle Fanningerstra3e

Die Haltestelle ist noch nicht zu einer barrierefreien Kaphaltestelle umgebaut.

Abbildung 3.1: Tramhaltestelle Fanningerstrafie

Malnahme zur Behebung des Defizits: 5.3.

Bus- und Tramhaltestelle Freiaplatz

Die Haltestelle ist noch nicht zu einer barrierefreien Kaphaltestelle umgebaut.

Abbildung 3.2: Bus- und Tramhaltestelle Freiaplatz

Malinahme zur Behebung des Defizits: 5.3.
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

OPNV

Bus- und Tramhaltestelle GotlindestraBBe

Die Haltestelle ist noch nicht zu einer barrierefreien Kaphaltestelle umgebaut.

Abbildung 3.3: Bus- und Tramhaltestelle GotlindestralRe

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 5.3.
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

flieBender Kfz-Verkehr

4 flieBender Kfz-Verkehr

4.1 Nicht gut erkennbare oder fehlende Verkehrszeichen

Knotenpunkt RiidigerstraBe/HagenstraBe

Zusatzzeichen 1000-33 (Radverkehr im Gegenverkehr) fehlt in Knotenausfahrt
HagenstraRe Nord.

Abbildung 4.1: fehlendes Zusatzzeichen 1000-33 in Knotenausfahrt HagenstraRe Nord

Mafnahme zur Behebung des Defizits: 6.8.
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

flieBender Kfz-Verkehr

HagenstraBe (am Ubergang zwischen der 33. Grundschule und der Selma-Lagerlof-
Schule)

Es fehlt ein Hinweis an den Kfz-Verkehr, dass dort ein Schuleingang ist.

Abbildung 4.2: Ubergang zwischen der 33 Grundschule und der Selma-Lagerléf-Schule

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 6.9.

Knotenpunkt SiegfriedstraBe/RiidigerstraBe

Der Beginn der Tempo-30-Zone ist in Richtung der Knotenarme Rudigerstrae Ost
und Siegfriedstrale Sud nicht gut zu erkennen. Die Tempo-30-Zone-Schilder wer-
den von den LSA-Signalmasten verdeckt.

Abbildung 4.3: verdecktes Tempo-30-Zone-Schild am Knotenpunkt Siegfriedstrale/Rudigerstralie
(Blickrichtung Knotenarm Siegfriedstralle Sud)

Malnahme zur Behebung des Defizits: 6.7.

VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH 35



Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

flieBender Kfz-Verkehr

Knotenpunkt SiegfriedstraBe/FanningerstraBe

Es wird nach Aussage von Anwohnern der vom Knotenarm Nord nach Osten ab-
biegenden Strallenbahn regelmallig die Vorfahrt genommen, da das
entsprechende Verkehrszeichen kaum sichtbar ist.

Abbildung 4.4: Knotenpunkt Siegfriedstralie/Fanningerstralie

MalRnahme zur Behebung des Defizits: 2.1 und 6.1.

Knotenpunkt GotlindestraBe / Klara-Weyl-StraBe - KriemhildstraBe

Die Klara-Weyl-Strale wird nicht als gleichwertige Strae wahrgenommen, son-
dern fUr eine untergeordnete Zufahrt gehalten. Daher wird nach Aussage von
Anwohnern den Verkehrsteiinehmern, die aus der Klara-Weyl-StraRe kommen,
haufig die Vorfahrt genommen.

Abbildung 4.5: Knotenpunkt GotlindestraRe / Klara-Weyl-Strafle — Kriemhildstralie
(Blickrichtung aus Gotlindestrafie)
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

flieBender Kfz-Verkehr

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 6.1 und 6.2.

Knotenpunkt RathausstraBe/Rudolf-Reusch-StraBe

Die hier geltende Vorfahrtsregelung ,rechts vor links“ ist aus der Gestaltung des
Knotenpunkts nicht zu erkennen.

Abbildung 4.6: Knotenpunkt RathausstralRe/Rudolf-Reusch-Stralie

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 1.2.

Tramhaltestelle S+U Lichtenberg / GudrunstraBe

Die meisten Autofahrer wissen nicht, dass wahrend der langen Standzeit der Stra-
Renbahn an dieser Haltestelle (Endhaltestelle) Fahrgaste permanent ein- und
aussteigen kénnen. Daher fahren die Meisten nach Aussage von Anwohnern nicht
mit ausreichend reduzierter Geschwindigkeit an der Strallenbahn vorbei. Dies birgt
Gefahren.

Abbildung 4.7: Endhaltestelle der Strallenbahn in der Gudrunstralie
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4.2

Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

flieBender Kfz-Verkehr

Mafnahme zur Behebung des Defizits: 6.1 und 6.10.

Hohe Kfz-Geschwindigkeiten

Westliche GotlindestraB3e

In der Gotlindestralle zwischen RuschestralRe und Siegfriedstralle wird nach Aus-
sage von Anwohnern haufig mit Uberhdhten Geschwindigkeiten gefahren.

Abbildung 4.8: Gestaltung der westlichen Gotlindestralle

Mafnahme zur Behebung des Defizits: 6.1 und 6.5.

Kita Singemiuse, Gotlindestral3e 36

Die zulassige Geschwindigkeit von 30 km/h wird nach Aussage von Anwohnern
und Eltern haufig Uberschritten, um die im StraRenraum parkenden Fahrzeuge
schnell zu passieren, wenn Gegenverkehr kommt.

Malinahme zur Behebung des Defizits: 2.2 und 6.1.

RathausstraBe

Die Stralle wird haufig als Umgehung des Knotenpunkts Frankfurter Allee / Méllen-
dorffstrale genutzt. Dabei wird nach Aussage von Anwohnern eine schnelle und
aggressive Fahrweise an den Tag gelegt.
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

flieBender Kfz-Verkehr

Abbildung 4.9: Gestaltung der RathausstralRe
MaRnahme zur Behebung des Defizits: 1.2 und 6.1.

Rudolf-Reusch-StraBe

Die Stralle wird nach Aussage von Anwohnern oft mit tberhdhter Geschwindigkeit
befahren.

Abbildung 4.10: Gestaltung der Rudolf-Reusch-Stralle
Malnahme zur Behebung des Defizits: 1.2 und 6.1.

Knotenpunkt NormannenstraBe/Rudolf-Reusch-StraBe

Insbesondere in der Relation Sid nach Ost kommt es nach Aussage von Anwoh-
nern aufgrund der Vorfahrtsregelung ,rechts vor links® zu hohen
Geschwindigkeiten, was zu einer Gefahrdung von zu Full Gehenden fihrt.
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

flieBender Kfz-Verkehr

Abbildung 4.11:  Knotenpunkt Normannenstrale/Rudolf-Reusch-Stralte

MalRnahme zur Behebung des Defizits: 6.1 und 6.3.

SchottstraBBe zwischen GotlindestraBe und RiidigerstraBBe

Die Strale wird nach Aussage von Anwohnern oft mit hohen Geschwindigkeiten
befahren.

Abbildung 4.12:  Anfang der ,,Tempo-30-Zone" in der Schottstralle

MalRnahme zur Behebung des Defizits: 6.1 und 6.6.

Knotenpunkt FanningerstraBe/BiirgerheimstraBe

Der Knotenpunkt wird nach Aussage von Anwohnern oft mit hohen Geschwindig-
keiten befahren, was zu einem sehr geféhrlichen Abbiegen aus der
Burgerheimstralle kommend fuhrt.
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

flieBender Kfz-Verkehr

Abbildung 4.13:  Knotenpunkt Fanningerstrale/Burgerheimstra3e
MaRnahme zur Behebung des Defizits: 1.5 und 6.1.

Knotenpunkt SiegfriedstraBe/FanningerstraBe

Der Knotenpunkt ist nicht entsprechend einer Tempo-30-Zone gestaltet, weshalb
hier der Kfz-Verkehr nach Aussage von Anwohnern haufig mit Uberhéhter Ge-
schwindigkeit fahrt.

- oa

Abbildung 4.14: Knotenpunkt Siegfriedstrae/Fanningerstrafie
MaRnahme zur Behebung des Defizits: 1.4.

SiegfriedstraBe zwischen Alter Frankfurter Allee und RiidigerstraBBe

Die SiegfriedstralRe wird im Bereich der Tempo-30-Zone nach Aussage von An-
wohnern haufig mit 50 km/h befahren.
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

flieBender Kfz-Verkehr

Abbildung 4.15: Siegfriedstralle zwischen Alter Frankfurter Allee und Rudigerstralie

MalRnahme zur Behebung des Defizits: 1.1 und 6.1.

4.3 Eingeschrankte Sicht / uniibersichtliche Verkehrsfiihrung

Knotenpunkt GotlindestraBe / Klara-Weyl-StraBe - KriemhildstraBe

Die Sichtbeziehungen zwischen der Gotlindestrae und der Klara-Weyl-Stra3e sind
eingeschrankt: Es ist nach Aussage von Anwohnern kaum zu uberschauen, ob
Verkehrsteilnehmer aus der Klara-Weyl-StraBe kommen, wenn man die Gotlin-
destralle Uberqueren méchte und umgekehrt sind zu Full Gehende, die die Klara-
Weyl-Stralle queren, aus der Gotlindestralle nicht zu sehen.

Abbildung 4.16: Knotenpunkt Gotlindestralie / Klara-Weyl-Stralle — Kriemhildstrale
(Blickrichtung aus Gotlindestralie)

MafRnahme zur Behebung des Defizits: 6.2.
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

flieBender Kfz-Verkehr

Knotenpunkt Frankfurter Allee / MagdalenenstraBBe

Die Sichtbeziehungen zwischen Kfz- und Radverkehr sind durch das U-Bahn-
Schild blockiert, weshalb Radfahrende von Autofahrenden beim Abbiegen in die
Magdalenenstralie erst zu spat wahrgenommen werden.

Abbildung 4.17: Knotenpunkt Frankfurter Allee / MagdalenenstraRe

Malnahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Die Belange des Radverkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu berUcksichtigen.

Knotenpunkt FanningerstraBe/BiirgerheimstraBBe

Die Sichtbeziehungen an dem Knotenpunkt sich durch im Knotenpunktbereich
parkende Fahrzeuge versperrt.

sy

Abbildung 4.18: Knotenpunkt Fanningerstrale/Burgerheimstrae

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 1.5 und 6.1.
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

flieBender Kfz-Verkehr

Knotenpunkt NormannenstraBe/Rudolf-Reusch-StraBe

Der Knotenpunkt ist mit ,rechts vor links" geregelt, was jedoch in seiner Gestal-
tung nicht ersichtlich ist. Erschwerend kommt hinzu, dass der Knotenpunkt
regelmalig mit parkenden Pkw verstellt ist.

Abbildung 4.19:  Knotenpunkt Rudolf-Reusch-Stralle/Normannenstralie

MalRnahme zur Behebung des Defizits: 6.1 und 6.3.

Fanningerstralle

An den als ,rechts vor links“ geregelten Knotenpunkten wird diese Vorfahrtsrege-
lung haufig missachtet oder Ubersehen.

Abbildung 4.20: Knotenpunkt Fanningerstrale/Wotanstralle
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

flieBender Kfz-Verkehr

Abbildung 4.21:  Knotenpunkt FanningerstralRe/HubertusstralRe

Malinahme zur Behebung des Defizits: 6.1 und 6.4.

Knotenpunkt FanningerstraBe / GudrunstraBe / GernotstraBe

Die Verkehrsfuhrung an dem Knotenpunkt ist bedingt durch die dreieckférmige
Mittelinsel untbersichtlich.

Abbildung 4.22: Knotenpunkt Fanningerstrale / Gudrunstrale / Gernotstralie
MaRnahme zur Behebung des Defizits: 6.12.

Knotenpunkt GudrunstraBe / RiidigerstraBe / Vorplatz Zentralfriedhof
Friedrichsfelde

Die Verkehrsfuhrung am Vorplatz des Zentralfriedhofs ist unbersichtlich.
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4.4

4.5

Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

flieBender Kfz-Verkehr

Abbildung 4.23: Vorplatz des Zentralfriedhofs Friedrichsfelde

MafRnahme zur Behebung des Defizits: 6.11.

Knotenpunkt Frankfurter Allee / AtzpodienstraBe / Buchberger StraBe

Die Fuhrung der Linksabbiegenden Kfz auf der Frankfurter Allee fUhrt haufig zum
Versperren der Rad- und Fullverkehrsfurten zum Queren der Frankfurter Allee.

Malnahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmaglichkeiten. Die Belange des Full- und Radverkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu bertcksichtigen.

Durchgangverkehr

GotlindestraBe zwischen SiegfriedstraBe und RuschestraBBe

Die Gotlindestralle wird nach Aussage von Anwohnern als Schleichweg fur den
Durchgangsverkehr benutzt.

Mafnahme zur Behebung des Defizits: 6.5.

Sonstiges

Nordliche AtzpodienstraBe (vor der Grundschule auf dem lichten Berg)

Vor der Grundschule auf dem lichten Berg gibt es nach Aussage von Anwohnern
ein hohes Verkehrsaufkommen. Dies verursacht Larm und gleichzeitig Gefahren
fur die Schuler*innen.
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Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 2.3.

Kontenpunkt MallendorffstraBe / NormannenstraBe - Parkaue

Es kommt insbesondere im Knotenarm MdllendorffstraRe Nord zu langeren Warte-
zeiten fur den Kfz-Verkehr. Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat fur die
Linksabbieger in die Normannenstrale in der Frihspitze im Bestand die Qualitats-
stufe E und in der Spatspitze die Qualitatsstufe D ausgewiesen. Die errechnete
Ruckstaulange ist grolier als die vorhandene Aufstellflache fur die Linksabbieger.

Es kommt jedoch nicht zu starken Beeintrdchtigungen der weiteren Kiz-
Verkehrsstrome vom Knotenarm MoéllendorffstraRe Nord aus, da zwei Fahrspuren
zur Verfigung stehen und die Leistungsfahigkeit dieser Verkehrsstrome im Be-
stand sowohl in der Fruh- als auch in der Spatspitze mit der Qualitatsstufe A
bewertet ist.

Es besteht lediglich die Gefahr, dass die Linksabbieger in die Normannenstralie die
FuRgangerfurt im Knotenarm Mdllendorffstrale Nord Uberstauen, obwohl geman
StVO §11 Absatz 1 bei stockendem Verkehr keine Einfahrt in die Kreuzung erlaubt
ist.

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 6.1.

Kontenpunkt RuschestraBe/NormannenstraBe

Es kommt insbesondere im Knotenarm Ruschestralle Sud zu langeren Wartezeiten
fur den Kfz-Verkehr. Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat fur die Linksabbieger
in die Normannenstralle in der Spatspitze im Bestand die Qualitatsstufe D ausge-
wiesen. Die errechnete Ruckstaulange ist grolier als die vorhandene Aufstellflache
fur die Linksabbieger. Dadurch kommt es zu Beeintrachtigungen der weiteren Ver-
kehrsstrome vom Knotenarm Ruschestralle SUd aus, da nur eine Fahrspur zur
Verflgung steht.

Malinahme zur Behebung des Defizits: 6.13.

Knotenpunkt Frankfurter Allee / MéllendorffstraBe - GiirtelstraBe

Es kommt insbesondere im Knotenarm Mollendorffstralle zu langeren Wartezeiten
fur den Kfz-Verkehr. Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat fur die Fruhspitze im
Bestand die Qualitatsstufe E und in der Spatspitze die Qualitatsstufe F ausgewie-
sen.



Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

MaRnahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Die Belange des Kfz-Verkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu berucksichtigen.

Knotenpunkt Frankfurter Allee / RuschestraBBe

Es kommt insbesondere im Knotenarm Ruschestralle zu langeren Wartezeiten fur
den Kfz-Verkehr. Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat sowohl fur die Fruh- als
auch die Spatspitze im Bestand die Qualitatsstufe E ausgewiesen.

MalRnahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Die Belange des Kfz-Verkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu berucksichtigen.

Kontenpunkt Frankfurter Allee / AlfredstraBBe

Es kommt insbesondere im Knotenarm Alfredstralle zu langeren Wartezeiten fur
den Kfz-Verkehr. Die Leistungsfahigkeitsberechnung hat fur die Frihspitze im Be-
stand die Qualitatsstufe E und in der Spatspitze die Qualitatsstufe F ausgewiesen.

Malnahme zur Behebung des Defizits: Es bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Die Belange des Kfz-Verkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu berucksichtigen.



Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

5.1

ruhender Kfz-Verkehr

ruhender Kfz-Verkehr

Sehr hohe bis nicht legal abbildbare Parkraumauslastung

Ehemaliges MfS-Gelénde (Campus fiir Demokratie)

Die Parkraumauslastung auf dem Campusgelande ist sehr hoch bis nicht legal
abbildbar.

Abbildung 5.1: parkende Kfz auf dem Campus fur Demokratie

Malnahme zur Behebung des Defizits: 7.1.

Frankfurter Allee zwischen MollendorffstraBe und HubertusstraBe

Die Parkraumauslastung an Werktagen ist laut einer Machbarkeitsstudie zur Park-
raumbewirtschaftung im Bezirk Berlin-Lichtenberg aus dem Jahr 2016 sehr hoch
bis nicht legal abbildbar.
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ruhender Kfz-Verkehr

Abbildung 5.2: parkende Kfz in der Frankfurter Allee

Malnahme zur Behebung des Defizits: Hier bestehen keine kurzfristigen Verbesse-
rungsmoglichkeiten. Die Belange des ruhenden Verkehrs sind im Rahmen des
Abwagungsprozesses zur Umgestaltung der Frankfurter Allee zu bertcksichtigen.

HubertusstraBe zwischen Frankfurter Allee und Klinik-Geldnde

Die Parkraumauslastung an Werktagen ist laut einer Machbarkeitsstudie zur Park-
raumbewirtschaftung im Bezirk Berlin-Lichtenberg aus dem Jahr 2016 sehr hoch
bis nicht legal abbildbar.

Abbildung 5.3: parkende Kfz in der Hubertusstralie

Malinahme zur Behebung des Defizits: 7.2.

50 VCDB VerkehrsConsult Dresden-Berlin GmbH



Verkehrskonzept Frankfurter Allee Nord
Anhang 1: Verkehrliche Konflikte und Defizite

5.2

ruhender Kfz-Verkehr

Alte Frankfurter Allee zwischen HubertusstraBe und HagenstraBBe

Die Parkraumauslastung an Werktagen ist laut einer Machbarkeitsstudie zur Park-
raumbewirtschaftung im Bezirk Berlin-Lichtenberg aus dem Jahr 2016 sehr hoch
bis nicht legal abbildbar.

Abbildung 5.4: parkende Kfz in der Alten Frankfurter Allee

MaRnahme zur Behebung des Defizits: 7.2.

Eingeschranktes Stellplatzangebot fiir kiinftige Entwicklungen

In Vorgriff auf die Bearbeitung der beiden Schwerpunkte ,Campus fur Demokratie®
und ,HOWOGE-Arena Hans Zoschke“ werden im Folgenden kurze Ausblicke auf
beide Entwicklungsvorhaben gegeben.

Campus fiir Demokratie

Gemal den Richtzahlen der FGSV-Empfehlung fur Anlagen des ruhenden Ver-
kehrs (EAR 05) ergibt sich fur die angestrebten Nutzungen auf dem Campus fur
Demokratie ein zusatzlicher Stellplatzbedarf von etwa 1.350 Pkw-Stellplatzen, zzgl.
47 zusatzlicher Pkw-Stellplatze fur schwer Gehbehinderte und Behinderte im Roll-
stuhl (Richtzahlen gemaR der Berliner AV Stellplatze 2007). Diese Bedarfe lassen
sich auf dem Gelande des Campus fur Demokratie nicht decken.

Es ist das politisch beschlossene Sanierungsziel, dass kunftig auf Pkw-Stellplatze
im Blockinnenbereich verzichtet wird. Es sollen nur die rechtlich notwendigen
Stellplatze geschaffen werden — dies sind die Pkw-Stellplatze fur schwer Gehbe-
hinderte und Behinderte im Rollstuhl. Die Umsetzung dieses Ziels bedingt die
Aufstellung eines entsprechenden Konzeptes.
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MafRnahme zur Behebung des Defizits: 7.1.

HOWOGE-Arena Hans Zoschke

Bei Ausnutzung der maximalen Zuschauerkapazitat entsteht wahrend eines Spiels
im Stadion ein Stellplatzbedarf von etwa 370 bis 530 Pkw-Stellplatzen, zzgl. etwa 3
bis 6 Busstellplatze. Dies ist abhangig von der Festsetzung der maximalen Zu-
schauerkapazitat, vergleiche Teilkonzept HOWOGE-Arena Hans Zoschke.

Die umliegenden StralRen sind laut einer Machbarkeitsstudie zur Parkraumbewirt-
schaftung im Bezirk Berlin-Lichtenberg aus dem Jahr 2016 an Werktagen mittel bis
hoch und an Samstagen sehr gering bis mittel ausgelastet, kénnen den Stellplatz-
bedarf des Stadions dennoch nicht decken.

Malnahme zur Behebung des Defizits: 7.3.



